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Beschreibung 



Beschreibung der Erfindung 

Bisherige Einrichtungen sehen zur Auf- und Abfahren von fahrerbegleiteten, GQterkraftfahrzeugen drehbare 
Plattformen vor, um ein selektives Beladen ein2elner Wagen im Zugverband an Unterwegsbahnhofen von der 
Seite her zu ermoglichen. Dasselbe Prinzip gilt auch fur den Entladevorgang (Offeniegungsschrift DE 41 20 906 
Al vom 25. 6. 91/7. 1.93). 

Diese bisherigen Einrichtungen haben folgende Nachteile in dem Anwendungsfall hoher, in hoher Dicnte 
auf tretenden Fahrzeugstrdme zwischen Knotenpunkten mit hohem Verkehrsaufkommen durchgehend bei Tag 
und bei Nacht: 

1. Die Einrichtungen, welche fallbezogen nicht benotigt werden, erhohen die mitzufuhrende Totlast und 
erhdhen den Energieverbrauch des Triebfahrzeuges des Eisenbahnzuges. 

2. Derartige Einrichtungen verhindern konstruktionsbedingt ein durchgehendes Aufstellen der Fernlastzu- 
ge in der Langsrichtung in Reihe, d h. StoBstange an StoBstange (siehe dort Abb. 01 und 02), und erhohen 
die ungenfitzte Zugladelange und dadurch die Totlast und den Energieverbrauch in vermehrter unwirt- 
schaf tlicher Weise. 

3. Derartige Einrichtungen begrenzen erheblich infolge konstruktiver Bauhohen uber der Schienenoberfla- 
che die durch das StreckenprofilmaB nach oben vorgegebene Hone der Fernlastzuge von derzeit 3.80 bzw. 
4.00 m EckhOhe weit unter diesen Wert, so daB keine freizQgige Beladung mit der groBen Menge vorkorn- 
mender Fernlastzuge erfolgen kann. 

Insgesamt gesehen kann dem heute uberwiegenden groBen Aufkommen von Fernlastziigen zwischen zwei 
Ballungsraumen mit Punktzielen in diesen Ballungsraumen zur erwiinschten Entlastung der Autobahnen vom 
Fernlastzugverkehr weder zeitlich noch kostenwirtschaftlich mit der genannten Erfindung ein Systemwechsel- 
konzept dargeboten werden. 

Andere Einrichtungen verzichten auf den Schwenkrahmen, sind aber nach dem Stand der Technik und ihrer 
Ausstattung ebenf alls nicht in der Lage, den massenhaften Systemwechsel zeit- und sachgerecht unter wirt- 
schaftlich hochst opdmierten Gegebenheiten auszuf uhren. 
Anlagen: 

1 . Layout der baulich und funktional verbundenen Einrichtungen 

2. Tabellarische Obersicht des Anforderungsprofils 

3. Gesamtlayout einer Systemwechsel-Stelle in raodularer Darstellung zur Verdeutlichung der baulichen 
und funktionalen Konfiguration der erfindungsgemaVBen Neuheit tnnerhalb einer Systemwechsel-Anlage 
zur innovativen ProzeBablaufgestaltung 

Definition der Systemwechselstelle: 

Cbergang in beiden Richtungen fur eine verkehrliche Relation (im Sinne einer Leitstelle) 
Definition der Systemwechselanlage: 

Zusammenfassung mehrerer Systemwechselstellen fOx die Oberginge von und zu entsprechenden verkehrlichen 
Relationen 
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Patentanspruche 

I Gegenuber den bisherigen Einrichtungen und den an sie gebundenen technischen Betriebsformen ver- 
wendet das Verfahren einer Rollenden Bundesautobahn mit der Kurzbezeichnung "ROB A 2000" folgende 
bauliche und f unktionale Eigenschaften. Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, 

dafl die gesamte bauliche Einrichtung in der unmittelbaren Mahe einer Magistralenkreuzung von Autobahn 
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und Eisenbahn © angeordnet wird; 

2. daB die Verbindungen keine langere Lastzugfahrzeit als 5 Minuten je Zufahrt oder Ausfahrt zur bzw. von 
der Systemwechselstelle bei einer den ortlichen Gegebenheiten angemessenen Geschwtndigkeit © bean- 

spruchen; . 

3. daB die Informationsubertragungseinrichtungen uber den Fahrplan der Autobahn in den Zufuhreinnch- 
tungen zur Systemwechselstelle ® so instailiert sind, daB eine rechtzeitige Ankundigung bereitstehender 
leerer Zuggarnituren dem Femlastzugfuhrer nach Zeitpunkt und Fahrtziel ohne Bremsmanover im Ver- 
kehrsfluB ermoglicht wird; 

4. daB vor Auffahrt auf einen wartenden Blockzug aus speziellen Niederflur- oder Plattformwagen in 
Abhangigkeit von dem Streckenfreiprofil/LademaB die physikalischen MaBe und Gewichte der in dichter 
Folge einfahrenden FernlastzOge in dazu geeigneten Wiege- und MeBeinrichtungen © halb- oder vollauto- 
matisch erfaBt werden, 

5. daB diese Daten aus © uber Datenverbund rechnergestutzt dem personalgefiihrten Leitstand Qber der 
Auff ahrstelle auf den Blockzug © zur Festlegung der signalgesteuerten Ladefolge auf Bildschirm mitgeteilt 
werden; 

6. daB Qber der Auffahrtstelie zum Blockzug© eine rechnergeftlhrte Wiederholanzeige mit der Abfahrtzeit 
und dem Fahrtziel sowie den aktuellen AnschluBmoglichkeiten angebracht ist; 

7. daB erfindungsgemaB unter Beachtung der Eisenbahnvorschrif ten den in den Fernlastzugkabinen befind- 
lichen Personal eine sehr schnelle Obergangsmoglichkeit zu dem am Zuganhang befmdlichen Eisenbahn- 
Begleitwagen in Gestalt von Ladesteigen und darauf befindlichen Personenrollsteigen oder Kleinbussen© 
angeboten wird, urn die Ladezeiten je Blockzug auf unter 20 Minuten je Blockzugbeladezeit zu verkiirzen, 
und damit einen wirtschaftlichen Systemwechselbetrieb in der Transportkette zu ermoglichen; 

8. daB zur weiteren Verkurzung der Abfertigungszeit (Beladezeit) Einrichtungen zur stationaren ( w kleinen ,f ) 
Bremsprobe fur den Blockzug am Ausfahrtkopf des Ladesteiges © nach den Gegebenheiten betrieblicher 
Erfordernisse vorgesehen werden; 

9. daB fur ankommende Blockzuge auf einem Paratlelgleis das Umsetzen der Lok mit angekoppeltem 
Fahrerbegleitwagen iiber ein eingepflastertes Ausziehgleis und einer Verbindungsweiche ® Qber ein ent- 
sprechend an den Ladesteig herangefiihrtes Parallelgleis erfolgen kann; 

10. daB die mindestens eingteisig, bei hoherem Lastzugaufkommen auch zwei- oder mehrgleisig angeordne- 
ten Be- und Entladegleise wechselseitig sowohl fur das Auffahren Qber Kopf (Beladung des Blockzuges) wie 
fur das Abfahren iiber K.opf (Entladung des Blockzuges) ® genutzt werden konnen, urn einen hochst 
optimalen Betrieb im Bereich der Systemwechselstelle als Bindeglied zwischen der Autobahn und einer ein-, 
zwei- oder mehrgleisigen Eisenbahnstrecke zu gewahrleisten. 
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Figur 2 
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